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NowoczEsNY.

Czy drozsze oznacza lepsze?

— wtasciwosci czyszczace wspotczesnych paliw

Producenci paliw zachecaja do korzystania z paliw najdrozszych, o najwyzszej
liczbie oktanowej. W informacjach o nich czytamy, ze nie tylko s to paliwa
wysoko wydajne, ale réwniez majace dodatkowe wiasciwosci czyszczace.

Rdza na uktadzie zasilania.

Benzyna

Co to dla nas znaczy? Co tak naprawde
jest istotne w sktadzie paliwa? Postawmy
sobie réwniez pytanie, gdzie jest ten brud
i — jezeli si¢ pojawia — to w czym on prze-
szkadza? Wreszcie, czy jesteSmy w stanie
zapobiec takiemu zjawisku?

Zeby odpowiedzieé na te pytania, wréé-
my pamiecia do okresu, kiedy troska o eko-
logie i szkodliwo$¢ emisji spalin nie byly
tak popularne. Dawniej benzyny zawieraty
zwiazki otowiu i siarki. Substancje te wply-
waly negatywnie na nasze zdrowie, ale za
to pozytywnie na silniki, ktére pracowaty
dzieki owym zwigzkom bez wigkszych pro-
bleméw. Otéw i siarka w benzynie zapo-
biegaly powstawaniu ,stukowego spalania
benzyny” oraz wplywaly na lepsza smarow-
no$¢ paliwa, co pozytywnie oddziatywato na
prace wtryskiwaczy.

Dbatos¢ o $rodowisko naturalne i che¢
ograniczenia w atmosferze szkodliwych
substancji ofowiu oraz kwaséw wymusi-
fy na producentach silnikéw zastosowanie
nowych rozwigzan technicznych. | tak po-
jawity sie silniki wyposazone w katalizato-
ry spalin, ktérych zadaniem byta redukcja
toksycznych dla naszego zdrowia zwigzkow
chemicznych.

Jednak powstanie czegokolwiek nowego
zawsze wigze sie z fancuchem zmian, ktére
nastepuja w konsekwencji. Pojawienie sig
katalizatorow spowodowato koniecznos$¢
wprowadzenia zmian w skfadzie benzyn.
Zwigzki ofowiu zastapiono zwigzkami takimi
jak alkohole (etanol, metanol i inne), obec-
nie do 10%. Mamy wiec na stacjach benzy-
ny E10. Wraz z podwyzszanymi stale nor-
mami emisji spalin w najblizszej przysztosci
nalezy spodziewac si¢ réwniez wzrostu ilo-
$ci alkoholi w benzynach. Te dodatki wyka-
zujg sie znaczng higroskopijnoscia, a wiec
w bakach przybywa kondensatu wody. Ma
to bezposredni wplyw na wystepowanie
procesow wytwarzania rdzy w elementach
uktadu wtryskowego.

Zawarto$¢ siarki w paliwach zostata dra-
stycznie zmniejszona. Dzigki temu paliwa
o matej zawarto$ci siarki mozna byto uzy-

Zanieczyszczenia lakowe na koricowce wiryskiwa-
za benzynowego.

wac w silnikach z katalizatorami spalin. Nie-
stety, ograniczyly tez jego smarowno$¢. To
spowodowato wiele pozniejszych kfopotow
w pracy uktadéw zasilania.

Tak wigc wspotczesne paliwa majq
gorsze whasciwosci smarne, a uzywanie
ich powoduje proces zakwaszania paliwa
w zbiornikach. Co to znaczy dla przecigtne-
go uzytkownika samochodu? Musimy sobie
jasno powiedzie¢, ze bezdyskusyjna troska
o $rodowisko jest takze przyczyng proble-
mow we wspotczesnych silnikach. Jednym
z najwazniejszych jest znacznie wieksza
(niz w przesziosci) podatnos¢ na trwate,
wewnetrzne zanieczyszczanie si¢ podze-
spotow silnika.

Zanieczyszczony lakiem i nagarem wtryskiwacz sil-
nika benzynowego DI; przebieg: 110 tys. km.

Problemy powoduje zastosowanie ta-
kich urzadzen, jak zawér EGR oraz katali-
zator — oba ograniczaja przedostawanie sie
w spalinach toksycznych dla ludzi i zwierzat
zwigzkoéw chemicznych. llos¢ niebezpiecz-
nych substancji w spalinach rosnie wraz
z postepujacym procesem niepetnego spa-
lania paliwa. Czy jeste$my zatem w stanie
wyeliminowa¢ zupetnie to zjawisko? Raczej
nie. Mozemy za to wptyna¢ na zmniejszenie
sig tempa jego powstawania.

Systemem  wykorzystujagcym  paliwo
w 100%, bez jakichkolwiek pozostatosci,
jest organizm cztowieka. To idealny, dziata-
jacy ,silnik”, ktory produkujac energie, wy-
dziela w wyniku spalania tylko dwutlenek
wegla i wode.

Silniki spalinowe na paliwa weglowodo-
rowe nie doS¢, ze nie s w stanie w peini
przetworzy¢ paliwa w ciepfo, a nastepnie
w energig kinetyczna, to jeszcze w wyni-
ku spalania produkuja wiele zwiazkéw che-
micznych, takich jak tlenki azotu NOx, tle-
nek wegla CO, powinno by¢ niespalone
paliwo w postaci weglowodoréw HC.

Paliwo o ztym sktadzie nie bgdzie spala-
fo si¢ w pelni. Jednak bez wzgledu na jego
czystos¢ poczatkowa mamy tu do czynienia

Zanieczyszczone elementy wtryskiwacza Diesla.

z postepujacym procesem obnizania jego
jakosci. Dzieje sie to glownie za sprawg
wystepowania w paliwie dodatkéw alkoho-
lowych i zakwaszania si¢ paliwa w zbiorni-
kach, w wyniku czego w paliwie wytraca-
ja sie substancje, ktére po przedostaniu sie
do uktadu zasilania (pompy i wiryskiwaczy)
przyklejaja sig na poczatku do czgsci meta-
lowych, zmieniajac ksztalt strumienia wiry-
skiwanego paliwa, co powoduje niedosta-
teczne jego rozpylenie.

ganizmy w filtrze paliwowym silnika Diesla.

Powstajace wigksze krople paliwa nie
sq w stanie potaczy¢ si¢ z tlenem i w efek-
cie nie spalaja sie, zamieniajac w energie,
tylko osadzaja sig jako trwate zanieczysz-
czenia w oleju silnikowym lub sg wydalane
ze spalinami.

Wracajac do pytania postawionego na
poczatku, jakie paliwa wybiera¢ — drogie,
tzw. lepsze czy standardowe, odpowiedz
uzalezniona jest od zasobnosci portfela.
Producenci drozszych paliw zapewniajg
nas o ich korzystnym wptywie na utrzyma-
nie czystosci elementéw ukladu zasilania.
Paliwo to jest jednak drozsze od standardo-
wego o blisko 20 groszy. Czy w takim razie
to sig optaci?

Otéz trzeba najpierw podkreslic, ze
w obu przypadkach zawarto$¢ biokompo-
nentow (alkohole) jest taka sama (do 10%).
Tak wigc oba podlegajg takim samym pro-
cesom utleniania. Ponadto budzi mojg wat-
pliwos¢ fakt, jakoby uzywanie lepszych,
drozszych paliw ma pozytywnie wptywa¢ na
oczyszczanie wiryskiwaczy i zaworéw. By
moze wiryskiwacze sg lepiej chronione, ale

Zablokowany lakiem i nagarem wtryskiwacz otworkowy Diesla.

Zaworki wtryskiwaczy Diesla zanieczyszczone substancja powstata w wyniku
saponifikacji estrow metylowych.

juz wptyw na czysto$¢ zaworéw jest moc-
no watpliwa. Trzeba pamietac, ze wszyst-
kie nowe samochody wyposazone sg w sil-
niki z wiryskiem bezposrednim. Z samego
zalozenia tej konstrukgji paliwo, wirujac
wokot zaworéw, nie jest w stanie wystar-
czajaco stykac sie z grzybami zaworowy-
mi, a wiec proces czyszczenia, jezeli na-
wet mogtby nastapi¢, nie ma jak zaistniec.
Moim zdaniem, jezeli musimy wybiera¢, to
lepszym rozwigzaniem jest kupowanie pa-
liwa standardowego, ale dodawanie co 15
tys. km specjalnych $rodkéw czyszczacych,
takich jakie oferuje Forté lub inne firmy ma-
jace w swojej ofercie preparaty skierowane
na rynek profesjonalny. Niestety, zastoso-
wanie powszechnie dostepnych produktow,
ktére mozna znalez¢ na stacjach benzyno-
wych czy w supermarketach, polepsza we-
diug mnie tylko ,dobry nastr6j” wynikajacy
z tego, ze co$ sensownego zrobilismy dla
swojego auta.

Diesel

Wszystkie dostepne rodzaje oleju na-
pedowego majq w swoim skladzie do 7%
biododatkéw w postaci estréw roslinnych
(wyzsze kwasy tluszczowe, pochodzace
z upraw: rzepaku, soi, stonecznika itp.). Olej
napedowy jest paliwem bardzo podatnym
na procesy starzenia — zaréwno w zbiorni-
kach masowych, jak i tych instalowanych
w pojazdach, rozwijaja sie w nim drobno-
ustroje. W wyniku sprzyjajacych warunkow,
takich jak dostep do wody i temperatura,
rozrost ich moze by¢ bardzo intensywny.

Drobnoustroje — bakterie i grzyby, prze-
twarzajq olej napedowy. W wyniku tego
procesu dochodzi do zakwaszania paliwa
i wytracania si¢ substancii, ktére w zetknie-
ciu z rozgrzanymi cze$ciami uktadu zasila-
nia, np. wtryskiwaczami, przeksztatcajg sie
w lak i nagar, blokujac te elementy.

Bardzo powaznym zrodiem powstawa-
nia zanieczyszczen na iglicach jest proces
saponifikacji (zmydlania), czyli uwodnienia
kwasnych i tlustych czastek estrow me-
tylowych (sktadnik biodiesla). Proces sa-
ponifikacji powoduje tworzenie sie specy-
ficznych zanieczyszczen zwigkszajacych
opory w swobodnym ruchu iglic wiryskiwa-
czy. Uniemozliwia to precyzyjne wtryskiwa-
nie paliwa.

Nalezy tu doda¢, ze obecne paliwo do

silnikow wysokopreznych na skutek zawar-
tosci 7% biododatkéw jest mocno higrosko-
pijne. Woda w paliwie to nie tylko doskonate
$rodowisko do wzrostu drobnoustrojow, ale
tez zrédfo coraz czgstszych awarii elemen-
tow wirysku paliwa powodowanych ich ko-
rozja.

Ile dziatajacy wtryskiwacz, zablokowany zanie-
Czyszczeniami.

Podsumowujac, mozna w tym miejscu
powiedzie¢ o pewnej regule — im gorszy
proces spalania mieszanki i wiecej zanie-
czyszczen osadzajacych sie w ukfadach
z powodu zwigkszajacych sig ilosci biokom-
ponentéw w paliwie, tym czesciej wystepu-
ja problemy z pracg silnika oraz wigksze
wydatki na zuzywane paliwo. Dlatego we
wszystkich wspétczesnych autach powinni-
$my od samego poczatku uzywac cyklicznie
dodatkowych $rodkéw chemicznych, dzigki
ktérym bedziemy w stanie oczyszczaé pod-
zespoly silnika z gromadzacych sie w nich
zanieczyszczen.

Pamigtajmy tez, ze zabrudzona cze$¢
bedzie powodowata takie same problemy
w pracy silnika jak czgsci uszkodzone, dla-
tego przy usterce silnika zasadnym powin-
no by¢ rozpoczecie od doprowadzenia sil-
nika do czystosci, a nastepnie ewentualna
wymiana czesci.

Roman Gradkowski
Forte Polska
tel. 22 666 24 12

Nagar na elemencie wtryskiwacza Diesla.



