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Uktad smarowania

Nagariinne zanieczyszczenia nie uszczelniajq systemu olejowego,
a tak uwaza bardzo liczna grupa polskich mechanikow.

W jezyku mechanikéw uktad smarowania ma rézne synonimy. Jest wiec
uktad korbowo-tlokowy, magistrala olejowa, uktad olejowy, system ole-
jowy itd. Mozna by dyskutowac nad poprawnoscia niektdrych okreslen,
jednak ukfad olejowy jest generalnie systemem kanatéw wydrazonych
w nieruchomych i ruchomych czesciach silnika, przez ktdre doprowadzany
jest olej silnikowy do réznych podzespotéw. Spetnia on wiele funkgji, jednak

najwazniejsza jest smarowanie.

Olej silnikowy krazy w systemie wspo-
maganym pompa olejowa. W ciagu godzi-
ny przecietny silnik 4-suwowy przepom-
powuje ok. 1350 litréw oleju. W niektorych
czesciach silnika wymagany jest intensyw-
ny przeptyw, a w niektorych olej podawany
jest rozbryzgowo, np. w rozrzadzie. Niesie
to za sobg konsekwencje w postaci mniej
lub bardziej narazonych punktéw na odkia-
danie sie zanieczyszczen, ktore beda prze-
szkadzaly w poprawnym funkcjonowaniu
systemu.

Co jest w takim razie powodem powsta-
wania tego niekorzystnego procesu? Po-
czatkiem zmian czystosci w systemie ole-
jowym sa przedmuchy gazéw spalinowych
przez nieszczelne pierécienie uszczelnia-
jace cylindry. Brudne spaliny, przedostajac
sig w dét silnika, powoduja wytwarzanie sie
w oleju m.in. tlenkéw azotu NO,. Zmienia to
wiasciwosci oleju.

Dlaczego wigc w spalinach mamy za-
nieczyszczenia, co powoduije, ze w niekto-
rych silnikach jest ich mniej, a w innych wie-
cej? Zeby to przeanalizowag, trzeba wrdcié
do poczatku, a wiec do wiryskiwaczy i pa-
liwa. W poprzednich artykutach: ,Filtr cza-
stek statych — blogostawienstwo czy prze-
klenstwo  kierowcow?” oraz ,Czy silnik
benzynowy DI to zlote dziecko konstrukto-
réw?” poruszatem juz te kwestie.

Dla przypomnienia — paliwa, jakie tanku-
jemy na stacjach, zawierajgq odpowiednio:
ON - do 7% i benzyna - do 10% biokom-
ponentéw, czyli paliw z ro$lin. Dodatki te

Nieprawidtowy ksztatt strumienia paliwa zanie-
czyszczonego wtryskiwacza.

Silnie zanieczyszczony ukfad smarowania.
Tlenki NO, spowodowaty jego gestnienie.

wplywaja w bardzo istotny sposéb na szyb-
kie odktadanie sig laku i nagaru na koricow-
kach wtryskiwaczy. To powoduje podawanie
nieréwnomiernych dawek paliwa i w konse-
kwencji wieksze, niepetne spalanie.

Wiasnie to jest glownym powodem, ze
spaliny sa mniej lub bardziej brudne. Im
wigcej w nich zanieczyszczen, tym szybciej
dochodzi do blokowania np. uktadu EGR,
ale tez szybciej dojdzie do odiozenia sie
nagaru w rowkach i pierécieniach uszczel-
niajacych cylindry. Nawet lekko zablokowa-
ne pierécienie uszczelniajace beda zrodtem
przedmuchéw i statego procesu, ktéry obni-
za jakosc¢ oleju silnikowego.

Olej silnikowy sktada sie z dwoch za-
sadniczych czesci: oleju bazowego i dodat-
kow olejowych.

Pakiet dodatkéw

Olej bazowy

Oleje silnikowe roznia sie od siebie skta-
dem i przeznaczeniem w zaleznosci od
tego, jakich i ile dodatkéw uzyt producent.
W tej grupie bardzo istotnym elementem
sg zwigzki przeznaczone do oczyszczania
uktadu smarowania. Im jest ich wiecej, tym
silnik bedzie pod tym wzgledem lepiej chro-
niony.

Dodatki olejowe to zestaw substancji
weglowodorowych, ktére maja zapewnic:

ochrong silnika przed rdzewieniem i ko-

rozja,

utrzymanie silnika w czystosci  we-

wnetrznej - liczba zasadowa TBN,

prawidtowg lepkos¢,

inne.

Generalnie nie mozna powiedzie¢, ze
jeden olej jest lepszy od drugiego, ponie-
waz zeby dokona¢ poréwnania, trzeba by
sprecyzowa¢, do jakich zastosowan dany
olej jest przeznaczony. Pamigtajmy, ze naj-
whasciwsze jest uzycie oleju o specyfika-
cji, jakiej wymaga producent silnika. Dopie-
ro drugim parametrem branym pod uwage
przy wyborze oleju moze by¢ jego marka.

Zasigsoyania Forid [Motor Flush
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Utrata whasciwosci czyszczacych nowego oleju silnikowego na skutek niestoso-
wania procedury oczyszczania ukfadu przed jego wymiana.

Nadmiernie zanieczyszczony filtr oleju w silniku z 30-tys. okresem wymiany.

Nie nalezy kierowac sie reklama i opinig
marketingowa, a zwraca¢ uwage na aspek-
ty tylko techniczne.

Wielu mechanikéw nie wie, ze az 40%
ciepta w czasie pracy silnika jest odbiera-
ne przez olej. Jezeli jako$¢ oleju na sku-
tek jego utleniania jest niewystarczajaca,
to w silniku nie bedzie wytwarzat sig odpo-
wiedni film olejowy i dojdzie nie tylko do su-
chego tarcia, ale tez do przegrzania czesci
silnika. Szczegolnie bedzie miato to miejsce
w punktach styku tych elementéw.

Widzimy wiec, ze jako$¢ oleju i sto-
pien jego zanieczyszczenia majg ogromny
wplyw na prace catego silnika. Powszech-
nie panujaca tendencja do wydtuzania okre-

Ten sam ukfad oczyszczony olejem czyszczacym

Forté Motor Flush.

WENTYLACJA
SKRZYNI
KORBOWEJ

sow pomigdzy serwisami oraz promowanie
olejow typu long life jest dziataniem czysto
marketingowym, ktére wywotuje u zwykle-
go kierowcy niezrozumienie zjawiska. My-
$li on, ze diugie interwaty wymian oleju to
obnizenie kosztow eksploatacyjnych. Nic
bardziej mylnego. Wptyw nadmiernie zanie-
czyszczonego oleju na prace podzespotow
jest dramatycznie negatywny.

Z wieloletnich badan, jakie prowadzi fir-
ma Forté, wynika, ze obecnie, podobnie jak
wymiana oleju, koniecznoscia eksploatacyj-
na jest wstepne oczyszczanie uktadu olejo-
wego. Wykonuje sie to przy pomocy oleju
czyszczacego Forté Motor Flush. Po wyko-
naniu tej procedury mechanik wlewa czysty

olej do czystego, a nie do brudnego, silni-
ka. W ten sposob wszystkie dodatki olejowe
spetnia swojg funkcje o wiele diuzej.

Zeby udokumentowac te zalezno¢, wy-
starczy zauwazy¢, ze przy wymianie oleju
az 15% starego, zuzytego, brudnego ole-
ju pozostaje w uktadzie — po prostu nie da
sie wszystkiego wylac. Pytanie, czy w takim
razie nie byloby sensowne przed wymiang
oczysci¢ uktad, pozostaje pytaniem reto-
rycznym.

Dlaczego wigc mechanicy nie stosuja
powszechnie oczyszczania uktadow sma-
rowania przed wymiang oleju? Uwazam,
Ze z braku wiedzy o tempie zanieczyszcza-
nia sie rowkéw i pierscieni ttokowych we
wspotczesnych silnikach. Do$¢ powszech-
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Zaklejony filtr siatkowy w pompie oleju silnika 1.6 HDI.

Schemat silnika z zaznaczonym uktadem EGR i wentylacji skrzyni korbowej.

nie wystepujace usterki, wynikajace z nad-
miernego zuzycia oleju, np. w silnikach
benzynowych DI (wirysk bezposredni), sa.
wiasnie dowodem na ten proces.

Stata tendencja konstruktorow do
zmniejszania pojemnosci silnikow przy jed-
noczesnym wzroscie ich mocy powoduje
coraz wigksze oczekiwania w stosunku do
dziatania systemu smarowania. Dlatego ja-
kakolwiek mozliwo$¢ nadmiernego zabru-
dzenia ukfadu jest nie tylko bezpo$rednig
przyczyng powaznych usterek silnika, ale
tez wptywa na dramatyczne obnizanie jego
trwatosci i niezawodnosci.

Wiekszo$¢ instrukcji obstugi nowych
samochodéw zawiera informacje o nor-
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mie spalania oleju. Powszechnie przyjmu-
je sie, ze spalanie 0,5-1 litra oleju na 1000
km miedci sie w normie eksploatacyjnej.
Wydaje sie, ze jest to do$¢ prosty zabieg
marketingowy, jaki zastosowali producen-
ci. Podwyzszyli na papierze norme i ma by¢
juz wszystko w porzadku. Ot6z nie, nie jest
i zdajmy sobie z tego sprawe.

Silnik o wielkiej mocy, a relatywnie matej
pojemnosci, czesto wielokrotnie dotadowa-
ny (bo obserwujemy montaz dwdch i wigcej
turbosprezarek), wymaga idealnej czystosci
oleju. W przeciwnym wypadku zanieczysz-
czenia odkladajace sie i krazace w syste-
mie korbowo-tiokowym beda blokowaty np.
regulatory ci$nienia systemu zmiennych faz
rozrzadu. A przez system wentylacji skrzyni
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Biuletyn techniczny Forté Polska — awaria turbosprezarki w silniku 1.6 HDI.

korbowej przedostang si¢ do kolektora do-
lotowego i na zawory ssace, doprowadza-
jac do dysfunkcji dziatania tego systemu.
Brudne hydroregulatory  (potocznie
szklanki), w ktorych wnetrzu odtozy! sig na-
gar, przestaja poprawnie funkcjonowac, do-
prowadzajac do wytarcia si¢ popychaczy
i w konsekwencji awarii rozrzadu.
Nadmiemie  zanieczyszczony uktad
smarowania w tak popularnych silnikach
jak 1.6 HDI jest bezposrednia przyczyng
awarii turbosprezarek. Na skutek bardzo
zanieczyszczonego oleju dochodzi do blo-
kady elementow filtracyjnych. Dodatkowo
odlozenie si¢ nagaru zaslepiajacego prze-
wod, ktory doprowadza olej do panewek
turbiny, powoduje ich zatarcie. Ratunkiem

jest wymiana uszkodzonej turbiny i dokfad-
ne oczyszczenie silnika. Jak wykona¢ takie
procedury, mozna dowiedzie¢ sie z biule-
tynu technicznego Forté Polska 03.046/2,
dostepnego dla zalogowanych serwiséw na
stronie firmowej.

W niektérych rodzajach silnikéw Diesla,
z systemem filtra czastek statych, z powodu
zbyt czestych regeneraci filtra dochodzi do
rozcienczania oleju paliwem, ktére przedo-
staje sig do uktadu. Dzieje sie tak najcze-
$ciej przy czestym uzywaniu auta w cyklu
miejskim. Rozcierczany przez paliwo olej
traci swoje wlasciwosci. Zdarza sig, ze juz
po 2-3 tys. km od przeprowadzonego ser-
wisu system kontrolny wzywa kierowce do
ponownej wymiany. W takich wypadkach

Zanieczyszczone nagarem gniazdo w hydroregulatorze.

oczyszczanie podzespotdw, uwzgledniaja-
ce ukfad olejowy, jest po prostu niezbed-
ne. W silnikach ukfad kolektora ssacego
jest blokowany przez opary olejowe prze-
dostajace sie z brudnego uktadu smarowa-
nia. Doprowadza to do niepetnego spalania,
a tym samym nadmiernej emisji sadzy. Kot-
ko sie zamyka. Jak wida¢, przerwanie tego
cyklu powinno polega¢ na usunieciu przy-
czyny, czyli niepetnego spalania mieszanki,
ale tez skutku w postaci brudnego uktadu
olejowego.

Na koniec jeszcze jeden bardzo czesty
proces spotykany w wielu silnikach, ktory
jest bezposrednim powodem konsumpcji
nadmiernych ilosci oleju. Mam na mysli pro-
ces pokrywania lakiem gtadzi cylindrowych,

piercieni i innych elementow silnika. Lak to
twarda substancja pochodzenia weglowo-
dorowego, ktora jest przezroczysta. Czesci,
na ktorych sie odtozyt, wygladaja, jakby byty
pomalowane przezroczystym lakierem. Po-
wierzchnia metalu pokryta ta substancjg za-
chowuje sig tak jak szklana szyba, po ktdrej
olej swobodnie sptywa. Naturalnie porowa-
ty metal traci w tych miejscach mozliwosci
tworzenia filmu olejowego. Dochodzi tu do
suchego tarcia i znacznych ubytkéw ma-
teriatu, co skutkuje czesto awarig silnika,
a czesciej wzrostem zuzycia oleju.
Wszystkie opisane wyzej usterki moz-
na wyeliminowac. Nalezy zastosowa¢ od-
powiednie oczyszczanie, ktére oferuje For-
té Polska, ale nie tylko uktadu smarowania.
Bardzo istotne jest oczyszczenie rowkow
i pierécieni uszczelniajacych cylindry, a tym
samym zlikwidowanie przedmuchow spalin
do uktadu olejowego. Zeby to bylo moZliwe,
nalezy poda¢ odpowiednie produkty po-
przez uktad zasilania paliwa, czyli nalezy je

wla¢ do baku pojazdu. Wykonuije sie to jed-
nocze$nie z podaniem do uktadu smarowa-
nia oleju czyszczacego Forté Motor Flush.

Spegcjalisci z firmy Forté Polska uwaza-
ja, ze kazdy kierowca $rednio raz w roku
ma szanse zrobi¢ co$ naprawde dobrego
dla silnika swojego samochodu, a miano-
wicie — oczysci¢ uktad smarowania przed
wymiang oleju. Nalezy wlewa¢ czysty olej
do czystego silnika! Ta zasada powinna by¢
stosowana we wszystkich nowoczesnych
pojazdach.

Roman Gradkowski
Forté Polska
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